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Stellungnahme ,Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft (KRIP)
Anpassung 2021°

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Reber
Sehr geehrte Damen und Herren

Der TCS beider Basel bedankt sich fur die Moglichkeit, in Form einer Stellungnhahme seine Schwer-
punkte und Anliegen zur Anpassung des Kantonalen Richtplans zum Ausdruck bringen zu kénnen.

Im Folgenden finden Sie unsere Anmerkungen zu ausgewahlten Themenschwerpunkten zum
Entwurf der Richtplananpassung 2021.

l. Grundsatzliche Bemerkungen zur Richtplananpassung 2021

Mit dem Entwurf der Landratsvorlage werden ein neues Objektblatt zur Wasserkraft erstellt und sechs
verschiedene Objektblatter sowie die Richtplan-Gesamtkarte und die Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur
angepasst. Weiter werden einige vorhabenbezogene Anpassungen in den Objektblattern V 2.1, V 2.2
und V 2.3 vorgenommen, so dass diese Projekte keine Verzégerungen erleiden. Dies begrusst der
TCS beider Basel. Dennoch sollte die Gesamtrevision Verkehr und Mobilitat méglichst rasch erfolgen,
resp. eine Ubergeordnete Mobilitatsstrategie fur den Kanton Basel-Landschaft dringlichst erarbeitet
werden. Dies ist im Hinblick auf die vielen Herausforderungen und Kapazitatsengpasse, aber auch im
Hinblick auf das sich verdandernde Mobilitatsverhalten — namentlich die Elektrifizierung und der
Anstieg der individuellen Mobilitat — dringlichst geboten. Der TCS beider Basel fokussiert sich in
seiner Stellungnahme auf Objektblatter mit Auswirkungen auf den Verkehr. Weiter regt der TCS bei-
der Basel an dieser Stelle an, die Zusammenarbeit mit Bundesbern zu intensivieren. Gerade der
Korridor Delsberg — Basel bendtigt eine klare kantonale Haltung und ein starkes Auftreten in Bern.
Die aktuelle Korridorstudie muss daher dringlichst vorangetrieben werden, um das Laufental und die
N18 zu entlasten. Die Weiterentwicklung unserer staugeplagten Region krankt an vielen Stellen an
den Uberschneidenden Zustandigkeitsbereichen Bund — Kanton, die zu viel Zeit kosten.
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Wertvolle Zeit, die alle Verkehrsteilnehmenden inklusive dem Transitverkehr aufbringen mussen und
die zuweilen volkswirtschaftliche Konsequenzen und Einbussen bei der Lebensqualitat nach sich
zieht.

Il. Bemerkungen zu ausgewahlten Objektblattern und Anpassungen der Richtplankarte
Verkehrsinfrastruktur

Objektblatt V 2.1

Daher ist die Festsetzung der Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau bis Verzweigung Wiese
(sog. Rheintunnel) zu begrussen. An dieser Stelle ein Appell: Der Bund treibt diese Kapazitatserwei-
terung voran. Dies auch aufgrund der strategischen Bedeutung fur die Gesamtschweiz als Nord-Sud-
Transitachse. Aber: Diese Umsetzungsbestrebungen sind nicht sakrosankt. Vielmehr braucht es im-
mer wieder Signale der beiden Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft, diesen Kapazitatsausbau
zu beflrworten. Das Bundesamt fur Strassen (ASTRA) ist auch auf die Zustimmung in den Kantonen
angewiesen, sei es eine politische oder gesellschaftliche Zustimmung. Hier muss der Kanton Basel-
Landschaft seine Fursprache intensivieren. Die Region braucht den Ausbau der Hochleistungsstras-
sen, dieser Druck muss bis nach Bern weitergegeben werden. Dabei darf die politische Haltung keine
Rolle spielen. Die Entlastung muss zugunsten der Bevolkerung und dem funktionalen Umland zwin-
gend in nachster Zeit realisiert werden.

Dasselbe gilt fur die Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau — Augst. Der Kanton Basel-Land-
schaft und die Standortgemeinden mussen sich im Prozess um die Dossierentwicklung beim ASTRA
intensiv und vehement einbringen.

Die Festschreibung der Erweiterung der Autobahnausfahrt A18 Reinach Sud, die in einer Vertiefungs-
studie in Auftrag von Kanton und Gemeinde untersucht wurde, begrusst der TCS beider Basel sehr.
Das Arbeits- und Gewerbegebiet Kdgen soll einen Direktanschluss erhalten. Die Bruggstrasse in Rein-
ach ist tagtaglich Uberlastet und hat als Hauptverkehrsachse Sammel- und Transitfunktion. Um die
Sicherstellung des Gewerbestandorts zu sichern und den Verkehr von den daran anschliessenden
Wohnquartieren fernzuhalten, wurde diese Lésung grosse Entlastung bringen. Daher soll der Kanton
die «vertiefte» Abstimmung mit dem ASTRA und die nachsten Schritte zeitnah in die Wege leiten.

Objektblatt V 2.2

Im Laufental sind die Festsetzungen der Verbindungsstrasse Stangenmatt, die neue Birsbrucke Sud
und die Verlegung der Naubrucke im Kantonalen Richtplan zu begrussen. Insbesondere die neue
Birsbrucke Laufen dient zur Entflechtung und soll fur alle Verkehrsmittel Vorteile bringen.

Am Knoten Angenstein/Aesch muss die standige Uberlastung schnellstméglich behoben werden.
Dies auch aus Grunden der Verkehrssicherheit. Der Muggenbergtunnel mag zwar als gesetzt erschei-
nen, realisiert wurde er jedoch noch nicht. Mit der zukUnftigen Ausgestaltung als Kantonsstrasse
Grellingen — Aesch wird eine wichtige Redundanz zur in den Tunnel verlegten N18 geschaffen. Diese
vorausschauende Planung begrusst der TCS beider Basel ausdrucklich. Allerdings muss der Muggen-
bergtunnel zunachst realisiert werden, was wahrlich prioritar voranzutreiben ist. Vorher kann keine
Entflechtung von Hochleistungsstrassennetz und sekundarem Netz erfolgen.

Der TCS beider Basel begrusst den Projektfortschritt Zubringer Bachgraben. Die Festsetzung in
Objektblatt V 2.2 ist daher korrekt. Der Landrat hat im Februar dieses Jahres den Projektierungskredit
gesprochen. Nun soll eine Losung in Bezug auf die Rue de Bale gefunden werden. An dieser Stelle
soll nicht nochmals auf die regionale Bedeutung des Arbeitsgebiets Bachgraben hingewiesen, aller-
dings auf die Festschreibung im Agglomerationsprogramm 4. Generation im A-Horizont verwiesen
werden, die bei einer verspateten oder ausbleibenden Realisierung einen Malus fur die gesamte
Region nach sich ziehen kdnnte. Ein schnelles Handeln, auch im Hinblick auf kommendes teil- oder
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vollautomatisiertes Fahren, ist deshalb von allen Seiten geboten. Die Schaffung des neuen Kantons-
strassenabschnitts Grabenring — Hegenheimermattweg — Kreuzstrasse — ZUBA ist daher notwendig.

Noch ein Wort zum Zubringer Dornach/Aesch:

Hier muss der Kanton Basel-Landschaft den Kanton Solothurn in die Pflicht nehmen. Da bei neuen
Wohnquartieren auch immer ein Mehrverkehr fur die gesamte Region entsteht — trotz vorgeschrie-
benem Modalsplit oder verkehrsarmem Nutzungsmix — braucht es eine regionale Ldsung. Eine
gewunschte nachhaltige Verkehrsverlagerung und -verdrangung wurde nur auf Kosten der Baselbie-
ter Gemeinden erfolgen. Daher ist kein Ausbau der Infrastruktur keine Option und die Verhandlungen
mussen mit Nachdruck gefuhrt werden. Es geht zu Lasten einer breiten Bevolkerung, sollte sich nicht
bald eine Loésung abzeichnen.

Objektblatt V 2.3

Tram Bachgraben

Die Absichtserklarung vom Januar 2021 durch den Kanton Basel-Stadt und den Kanton Basel-Land-
schaft Uberstellt die Zustandigkeit furs Bachgrabtram in den Kompetenzbereich des Kantons Basel-
Stadt. Der Projektstand wird nun als Zwischenergebnis im KRIP eingestuft. Der TCS beider Basel
spricht sich erneut gegen die Erschliessung des Bachgraben Gebietes mittels einer neuen Tramlinie
aus. Geeigneter waren Mehrfachgelenkbusse oder Tram Lights, die nahezu die gleiche Kapazitat an
Personen transportieren kénnen. Auch im Hinblick auf autonome Fahrzeugsysteme, wird es einen
Wandel in der Mobilitat geben. Ein Tram ware dann, im Hinblick auf die lange Realisierungszeit bis
2040, nicht mehr zeitgemass.

Objektblatt V 3.1

Der Touring Club Schweiz unterstutzt das Veloweggesetz, welches von der Stimmbevolkerung 2018
angenommen wurde. Die Kantone sind dabei angehalten, eine sinnvolle und regional kompatible
Umsetzung in die Wege zu leiten. Der TCS beider Basel begrusst die Triage in Basisnetz, Hauptrouten
und Velovorzugsrouten. Auch die erneute Prufung einer Velohochbahn, wiurde der TCS beider Basel
befurworten.

Zentral ist beim Ausbau des Radroutennetz, dass keine Verkehrsflache verringert wird. Mischverkehr
ist unbedingt zu vermeiden, es soll eine Entflechtung, keine Verflechtung von Verkehrstragern erfol-
gen. Dies dient weder der Verkehrssicherheit noch der Multimodalitat. Einzelne Abschnitte, die im
Rahmen der Richtplananpassung vorgeschlagen werden, fallen jedoch darunter. Diese kann der TCS
beider Basel nicht gutheissen. Die Bau- und Umweltschutzdirektion ist dazu angehalten, die Radrou-
ten so zu planen, dass keine Verkehrsflache reduziert wird.

Die geplante Verbindung der Radroute via Reinach — Aesch verlauft mitten durchs Gewerbegebiet
Kéagen. Von einer solchen Lo&sung ist abzusehen. Dies auch aufgrund der angesiedelten Logistik- und
Handelsfirmen und dem resultierenden Schwerverkehr. Eine birsrechtsufrige Lésung — in Zusam-
menarbeit mit dem Kanton Solothurn — ware hier zu favorisieren. Die Hierarchisierung mit der nachs-
ten Richtplananpassung wird dann fur den Ausbau des Radroutennetzes entscheidend sein.

1. Gesamtwurdigung der Richtplananpassungen

Bei den Anpassungen 2021 in Bezug auf die Verkehrsinfrastruktur handelt es sich um punktuelle
Anpassungen. Was noch fehlt ist eine Ubergeordnete, kantonale Verkehrsplanung. Die minimalen
Eingriffe zur Engpassbeseitigung gleichen einer Pflasterli-Losung, die nicht zukunftsfahig ist. Der
Kanton Basel-Landschaft muss, sollte er seine Standortattraktivitat und wichtigsten wirtschaftlichen
Schlussel- und Entwicklungsareale behalten wollen, die Kapazitaten massgeblich erhdhen. Der
Status Quo mit Dauerstau und taglichen Verkehrschaos hat ausgedient. Dies wurde in der letzten
Abstimmung 2020 zur Erweiterung des Hochleistungsstrassennetzes deutlich, bei dem sich die
Baselbieter Bevolkerung mit Uber 60% fur einen Ausbau der Kapazitaten ausgesprochen hatte.
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Im Hinblick auf die Trends in der Mobilitat, namentlich automatisiertem Fahren aber auch den Trend
zur Individualmobilitat, wird sich die Belastung der Verkehrsinfrastruktur nochmals erhéhen. Der
technische Fortschritt wird eine geringere Umweltbelastung aber dadurch auch mehr Nachfrage
nach Mobilitat zur Folge haben. Bei der Entwicklung der kantonalen Mobilitatsstrategie mussen diese
Einflusse unbedingt bedacht werden. Der TCS ist stets Ansprechpartner fur Statistiken, fur Forschung
& Entwicklung im Bereich der Mobilitat und zuklunftige Fortbewegungsmittel. Ein Einbezug von Fach-
verbanden in die Entwicklung einer umfassenden Mobilitatsstrategie ware daher empfehlenswert.

Viele neuralgische Verkehrspunkte der Region obliegen der Zusammenarbeit von Bund und Kanton.
Im Ringen um Ausbau und Entwicklung, mussen die Kantone — und zwar Basel-Stadt und Basel-
Landschaft — sich intensiv fur die richtplanrelevanten Belange einsetzen. Alle 26 Kantone priorisieren
ihre eigenen Vorhaben. Der Standort und somit auch die gegebene Standortattraktivitat der hiesigen
Region sind gute Argumente, um beim Bund fur zeitnahe Realisierungshorizonte zu votieren. Dieser
Vorteil muss kunftig bei den Bauprojekten und Ausbauschritten besser genutzt werden. Zégerliche
Haltungen, widerspruchliche Signale bewirken das Gegenteil. Die Region muss in Bundesbern star-
kere Interessensvertretung finden, um auch voran zu kommen. Unterstutzung & Weiterentwicklung
kommen nicht von allein. Der kantonale Richtplan ist ein gutes Mittel, um mit dem Bund in Dialog zu
treten und die Zusammenarbeit, z.B. auch durch eine klare Mobilitatsstrategie, zu intensivieren.

Wir danken Ihnen fur die Berucksichtigung unserer Stellungnahme zur «KRIP Anpassung 2021».

Far allfallige Ruckfragen steht Ihnen Birgit Kron (Tel. 061 906 66 11, E-Mail:
birgit.kron@tcs.ch) gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse
TCS beider Basel

VAN

Lukas Ott Bir ron
Geschaftsfuhrer Leiterin Politik
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