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Der TCS lehnt eine Lenkung der Mobilitat iiber den Preis ab
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Vernier, 3. Februar 2021. Der TCS lehnt eine Lenkung der Mobilitat GUber den Preis ab. Verkehrsspitzen
durch héhere Spitzenstundenpreise zu brechen, ware unsozial und wiirde vor allem Menschen mit
unflexiblen Arbeitszeiten treffen. Der heute vom Bundesrat in die Vernehmlassung geschickte
Gesetzesentwurf flr solche Projekte geht in die falsche Richtung.

Der Bundesrat hat heute eine Vernehmlassung mit dem Ziel er&ffnet, Pilotprojekte fur das Mobility-Pricing
zu ermoéglichen. Kantone und Gemeinden soll die Méglichkeit gegeben werden, neuartige Preissysteme zur
Beeinflussung der Verkehrsnachfrage und des Mobilitatsverhaltens zu erproben. Fur den TCS ist dies nicht
der richtige Ansatz. Er lehnt Modelle ab, die darauf abzielen, Verkehrsspitzen durch hdhere
Spitzenstundenpreise zu brechen. Solche Systeme waren unsozial und wurden vor allem diejenigen treffen,
die den geringsten Spielraum bei den Arbeitszeiten haben. Mit regionalen Mobility-Pricing droht ein
Flickenteppich unterschiedlicher und unubersichtlicher Abgaben.

Auch sind solche Pilot-Projekte nicht notwendig, um die Auswirkungen einer differenzierten Preisgestaltung
auf den Verkehr zu Uberprufen, da viele Modelle bereits evaluiert, getestet und untersucht wurden oder noch
in Betrieb sind (Zug, Stockholm, London oder in mehreren norwegischen Stadten). Tatsachlich zeigt z.B. die
Erfahrung in London, dass ein Pricing-System unsozial ist. DarUber hinaus hielt der verkehrs- und
stauverringernde Effekt nach der EinfUhrung des Pricing-Systems nur 5 Jahre an. Die Auswirkungen auf die
kurzfristige Verkehrsreduzierung wurden durch Demografie und Wirtschaftswachstum schnell wieder
aufgehoben.

Der TCS fordert den Bund auf, nach den Erfahrungen wahrend der Coronavirus-Pandemie andere
Massnahmen zur Reduktion von Verkehrsspitzen zu ergreifen. Die Krise hat gezeigt, dass durch die
Flexibilisierung von Buro- und Schulzeiten und durch die Ausweitung der Telearbeit die Spitzenbelastungen
im offentlichen und privaten Verkehr deutlich reduziert werden kdnnen. Anreize und Massnahmen zur
Entlastung der Verkehrsinfrastruktur sind erfolgsversprechender als Pilotversuche, die Menschen mit festen
Arbeitszeiten bestrafen.

Handlungsbedarf besteht bei der Finanzierung des Verkehrs. Nach Ansicht des TCS kann ein Modell im
Hinblick auf eine Anpassung des Infrastrukturfinanzierungssystems untersucht werden. In der Tat werden der
stetige Ruckgang des Treibstoffverbrauchs und die allmahliche Elektrifizierung der Fahrzeugflotte letztlich
ein Finanzierungsproblem fur den Erhalt und den Ausbau des Strassennetzes in der Schweiz darstellen.

Kontakt: Daniel Graf, Mediensprecher TCS, 058 827 34 41, daniel.graf@tcs.ch,
www.pressetcs.ch, www.flickr.com

Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite

Grosster Mobilitatsclub der Schweiz | gegriindet 1896 | 23 Sektionen schweizweit | rund 1.5 Mio. Mitglieder | 1’700 Mitarbeiter | 210
Patrouilleure | 360°000 Panneneinsatze | 81% Weiterfahrquote | 55'000 Hilfeleistungen der ETI-Zentrale | 5700 medizinische
Abklarungen und 1300 Patiententransporte | 21 Technische Zentren | 143'000 Fahrzeugchecks | 15 Fahrtrainingspisten | 9°'000
Fahrtrainings mit Uber 123'000 Teilnehmern | 8 Rechtsschutz-Leistungszentren | 40°000 Rechtsfalle und Uber 7°000 telefonische
Rechtsauskunfte | 29 Campings mit 650°000 touristischen Logiernachten | Abgabe von 80°000 Leuchtwesten fur Erstklassler
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